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TMQ-TDR-001-PROYECTOS EJECUTIVO-00

No.

REFERENCIA

DICE

DEBE DECIR

Pagina 40

4.9 Programa de Ejecucion

Segundo Pérrafo

El derecho de Via sera liberado por la
Dependencia siguiendo el trazo
establecido en el anteproyecto ejecutivo
y entregado al LICITANTE GANADOR
dentro de los 30 dias posteriores a la
firma del CONTRATO, en los casos en
donde como resultado de la elaboracion
del trazo para el proyecto definitivo,
previamente autorizado por la
DEPENDENCIA, este se aparte del
trazo original, el LICITANTE GANADOR
deberd efectuar la gestion necesaria
para la obtencion de los terrenos
adicionales, siguiendo la normatividad
establecida por la DEPENDENCIA...

(Se elimina intencionalmente este parrafo)

TMQ-TDR-002-OBRA CIVIL-00

No.

REFERENCIA

DICE

DEBE DECIR

Péagina 1

El objeto del presente Pliego
Prescripciones Técnicas Particulares

de
es

El objeto del presente Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares es

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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1 OBJETO

Primer Parrafo

establecer las condiciones técnicas y
funcionales que han de regir la ejecucién
de la obra civil del “De Alta Velocidad
México - Querétaro” en la totalidad del
trazo de nueva ejecucion, tomando como
base la documentacién técnica realizada
hasta la fecha, asi como Ilas
especificaciones técnicas incluidas en
estos Términos de Referencia.

establecer las condiciones técnicas y
funcionales que han de regir la ejecucién
de la obra civil del “Tren de Alta Velocidad
México - Querétaro” en la totalidad del
trazo de nueva ejecucion, tomando como
base la documentacion técnica realizada
hasta la fecha, asi como las
especificaciones técnicas incluidas en
estos Términos de Referencia.

Pagina 1
1 OBJETO

Segundo Péarrafo

El &mbito del anteproyecto parte del norte
de la Ciudad de México y se dirige al
Noroeste para conectar con Santiago de
Querétaro, cruzando los estados de
México, Hidalgo y Querétaro, recorriendo
210 Km a partir de la estacion de
ferrocarriles “Buenavista” en el Distrito
Federal hasta el municipio de Santiago de
Querétaro. Se sitha entre los puntos
kilométricos 0+000 245+00 de la linea
ferroviaria existente Juarez y Morelos
destinada en la actualidad al trafico de
mercancias.

El &mbito del anteproyecto parte del norte
de la Ciudad de México y se dirige al
Noroeste para conectar con Santiago de
Querétaro, cruzando los estados de
México, Hidalgo y Querétaro, recorriendo
210 Km a partir de la estacion de
ferrocarriles “Buenavista” en el Distrito
Federal hasta el municipio de Santiago de
Querétaro. Se sitia entre los puntos
kilométricos 0+000 a 245+000 de la linea
ferroviaria existente Juarez y Morelos
destinada en la actualidad al trafico de
mercancias.

Pagina 3

2 PROYECTOS EJECUTIVOS

... TREN DE ALTAS PRESTACIONES
MEXICO DF — QUERETARO . . .

.. .TREN DE ALTA VELOCIDAD MEXICO
DF — QUERETARO. . .

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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Segundo Pérrafo

y

2.1 Objeto y Alcance de los Trabajos

y

2.2 Experiencia y Capacidad Técnica
Requerida

Primer Parrafo, primer punto.

Pagina 5
4.1 Descripcion General

Primer Parrafo

El tramo objeto del proyecto parte del
norte de la Ciudad de México y se dirige
al Noroeste para conectar con Santiago
de Querétaro, cruzando los estados de
México, Hidalgo y Querétaro, recorriendo
minimo de 210 Km a partir de la estacion
de ferrocarriles “Buenavista” en el Distrito
Federal hasta el municipio de Santiago de
Querétaro. Se sitia entre los puntos
kilométricos 0+000 245+00 de la linea
ferroviaria existente Juarez y Morelos
destinada en la actualidad al trafico de
mercancias.

El tramo objeto del proyecto parte del norte
de la Ciudad de México y se dirige al
Noroeste para conectar con Santiago de
Querétaro, cruzando los estados de
México, Hidalgo y Querétaro, recorriendo
un minimo de 210 Km a partir de la
estacién de ferrocarriles “Buenavista” en el
Distrito Federal hasta el municipio de
Santiago de Querétaro. Se sita entre los
puntos kilométricos 0+000 a 245+000 de la
linea ferroviaria existente Juarez y Morelos
destinada en la actualidad al tréfico de
mercancias.

Pagina 47

Las empresas El LICITANTE de obra se
encargaran de la ejecucion de los

El LICITANTE ganador se encargara de la
ejecucion de los caminos, accesos,

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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4.11 Servicios Afectados

Séptimo Parrafo

caminos, accesos, reposicion de los
mismos y labores de apoyo para la
reposicion de los servicios, de acuerdo
con lo sefialado en las especificaciones y
normativas mencionadas.

reposicion de los mismos y labores de
apoyo para la reposicion de los servicios,
de acuerdo con lo sefialado en las
especificaciones y normativas
mencionadas.

Péagina 49

5 DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS
REQUERIDOS Y METODOLOGIA

Primer Parrafo

Para la ejecucion del proyecto se deberan
seguir todas las normas y las mejores
practicas de ingenieria nacional e
internacional. Estos datos solo son
indicativas mas no limitativas.

Para la ejecucion del proyecto se deberan
seguir todas las normas y las mejores
practicas de ingenieria nacional e
internacional.

Pagina 49

5.1 Aclaraciones a las Soluciones
Constructivas

Primer Parrafo

El LICITANTE GANADOR debera llevar a
cabo un seguimiento del Proyecto que fue
autorizado DEPENDENCIA.

El LICITANTE GANADOR debera llevar a
cabo un seguimiento del Proyecto que fue
autorizado por |la DEPENDENCIA.

Pagina 65

5.3 Disefio Funcional del LICITANTE
GANADOR

Décimo Sexto Parrafo

Para estructuras de concreto presforzado
gue se colocaran en los tramos, el
LICITANT GANADOR E deber& considerar
lo siguiente:

Para estructuras de concreto preforzado
gue se colocaran en los tramos, el
LICITANTE GANADOR debera considerar
lo siguiente:

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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Péagina 74

5.5 Trabajos de Mecéanica de Suelos
(Geologia, Geofisica y Geotécnica)

Tercer Parrafo, punto 5

Las empresas LICITANTES GANADOR,
atenderan a la informacién entregada para
realizar sus estimaciones de costos y
tiempos, en el entendido de que ello no las
exime en su caso y una vez emitido el fallo,
de realizar estudios o trabajos de campo,
laboratorio y gabinete para complementar
dicha informacién y que a su juicio permita
generar cambios en los procesos
constructivos correspondientes.

EL LICITANTE GANADOR, atendera a la

informacion entregada para realizar sus
estimaciones de costos y tiempos, en el
entendido de que ello no las exime en su
caso y una vez emitido el fallo, de realizar
estudios o trabajos de campo, laboratorio y

gabinete para complementar dicha
informacion y que a su juicio permita
generar cambios en los procesos

constructivos correspondientes.

10

Pagina 75

5.5 Trabajos de Mecéanica de Suelos
(Geologia, Geofisica y Geotécnica)

Tercer Parrafo, punto 8

Una vez iniciada la obra el LICITANTE
GANADOR  conjuntamente  con la
supervisiéon de obra civil, deberan dar un
seguimiento a los trabajos, con objeto de
identificar y determinar cuéles son los sitios
delicados y algidos de trabajar, anticipando
algun posible problema en el desplante de
la cimentacion de las columnas, esto, para
garantizar la fluidez de la construccion, se
deberan presentar informe semanales a la
DEPENDENCIA.

Una vez iniciada la obra el LICITANTE
GANADOR  conjuntamente  con la
supervision de obra civil, deberan dar un
seguimiento a los trabajos, con objeto de
identificar y determinar cuéles son los sitios
delicados y de_mayor _interés a trabajar,
anticipando algun posible problema en el
desplante de la cimentacion de las
columnas, esto, para garantizar la fluidez
de la construccion, se deberan presentar
informes semanales a la DEPENDENCIA.

11

Pégina 76
5.6 Obras Hidraulicas

Primer Parrafo

LICITANTE deberé& prever la construccion
de...

EL LICITANTE GANADOR debera prever
la construccion de...

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.




SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
) SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE FERROVIARIO Y MULTIMODAL

12 | Pagina 77 LICITANTE debera remodelar, | EL  LICITANTE GANADOR debera
acondicionar y/o construir... remodelar, acondicionar y/o construir...
5.7 Vialidades Aledafas y Vialidades
Coincidentes
Primer Péarrafo
13 | Pagina 80 LICITANTE debera asegurarse... EL LICITANTE debera asegurarse...
8.2 Ejecucion de la obra
Primer Parrafo
14 | Pagina 85 Registrar el punto en la bitdcora de obra y | Registrar el punto en la bithcora de obra y
dar seguimiento a las acciones adecuadas | dar seguimiento a las acciones adecuadas
8.4.2 Entregables correspondientes conjuntamente con la | correspondientes conjuntamente con la
Supervision de obra Supervisién de obra civil
Segundo Parrafo, punto 3, sub punto 3
15 | Paginas 86 a 99 El personal que, conforme las bases | (Se elimina intencionalmente este Parrafo y

9 PERSONAL.

Cuarto Parrafo y Tabla

de licitacion, el LICITANTE GANADOR
considera que minimamente debera
contar del LICITANTE GANADOR, es el
gue se sefala en el Cuadro 1.

-TABLA-

la Tabla)

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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TMQ-TDR-003-SUPERESTRUCTURA-00

No. REFERENCIA DICE DEBE DECIR
1 Péagina 1 El alcance de los trabajos licitados incluye | El alcance de los trabajos licitados incluye
el suministro de los materiales: carril, | el suministro de los materiales: vias,
2 ALCANCE DE LOS TRABAJOS durmientes, balasto y desvios, asi como el | durmientes, balasto y desvios, asi como el
montaje de las obras de via conforme al | montaje de las obras de via conforme al
Primer Parrafo proyecto que se elabore para tal efecto y | proyecto que se elabore para tal efecto y
las especificaciones técnicas incluidas en | las especificaciones técnicas incluidas en
estas bases. estas bases.
2 Pagina 6 2.1.3 Tramo urbano: entrada en Querétaro | 2.1.3 Tramo urbano: entrada en Querétaro
(P.K. 93+000 a P.K. 209+759) (P.K. 193+000 a P.K. 209+759)
2.1.3 Tramo urbano: entrada en
Querétaro (P.K. 93+000 a P.K.
209+759)
Sub Titulo
3 | Pagina 8 El “LICITADOR” debera proporcionar en | El “LICITANTE” deber& proporcionar en su

4 SUMINISTRO DE BALASTO EN SU
CASO, DURMIENTES, VIAS Y

su oferta un Plan de Suministro de los
materiales ajustado y congruente con el
Plan General de las obras de la linea. En

oferta un Plan de Suministro de los
materiales ajustado y congruente con el
Plan General de las obras de la linea. En él

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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DESVIOS

Primer Parrafo

él indicaran las caracteristicas del
conjunto, justificando la calidad de los
materiales, los elementos de sujecion, la
placa de asiento, el tipo de carril, traviesa
y el tipo y espesor de balasto y aparatos
de dilatacion asi como la definicion de los
aparatos de via necesarios para la
operacién de la linea.

indicaran las caracteristicas del conjunto,
justificando la calidad de los materiales, los
elementos de sujecion, la placa de asiento,
el tipo de via, durmiente, el tipo y espesor
de balasto y aparatos de dilatacion asi
como la definicion de los aparatos de via
necesarios para la operacion de la linea.

4 | Pagina 10 El control de los materiales suministrados | El control de los materiales suministrados
por parte del adjudicatario los realizara en | por parte del adjudicatario los realizara en
5.1 Materiales funcibn de su naturaleza y origen, | funcibn de su naturaleza y origen,
agrupandose en: agrupandose en:
Primer Péarrafo, Puntos 2y 3 Aridos (Balasto) Aridos (Balasto)
Traviesas Durmientes
Carril Via
No. REFERENCIA DICE DEBE DECIR
1 Pégina 5 Se instalara una todos los sistemas de alta | Se instalara en todos los sistemas de alta y

3 DESCRIPCION GENERAL DE LA
SOLUCION A PROYECTAR

Primer Parrafo

y baja tension asi como los sistemas
redundantes y de respaldo para garantizar
la operacion del sistema, conforme a las
condiciones de seguridad

baja tensibn asi como los sistemas
redundantes y de respaldo para garantizar
la operacion del sistema, conforme a las
condiciones de seguridad

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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2 | Pagina 6 Las instalaciones o tendidos de cables | Las instalaciones o tendidos de cables
subterraneos deberdn cumplir, con las | subterraneos deberan cumplir, con las
3.1.1 Condiciones de Disefio normas que pudieran imponer otros | normas que pudieran imponer otros
Organismos  Competentes  afectados, | Organismos Competentes afectados, como
Condiciones Generales para | como consecuencia de disposiciones | consecuencia de disposiciones legales,
Cruzamientos, Proximidades y | legales, cuando sus instalaciones fueran | cuando sus instalaciones fueran afectadas
Paralelismos afectadas por tendidos de cables | portendidos de cables subterrdneos.
subterraneos de.
Primer Péarrafo
TMQ-TDR-005-INSTALACIONES FERROVIARIAS-00
No. REFERENCIA DICE DEBE DECIR

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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Pagina 1
1 INTRODUCCION

Primer Parrafo

En virtud de que el LICITANTE GANADOR
sera el total responsable del
funcionamiento del Sistema de manera
integral, desde el proyecto ejecutivo
definitivo hasta el periodo de prueba
extendida de 5 afios, deberan tomarse en
cuenta de manera obligatoria, solo las
caracteristicas de funcionamiento
descritas, y en el caso de normas y
especificaciones, el LICITANTE debera
proponer aguellas que sean las mas afines
al funcionamiento de la tecnologia
propuesta para garantizar su correcto
funcionamiento. da tal manera que...

En virtud de que el LICITANTE GANADOR
serd el total responsable del funcionamiento
del Sistema de manera integral, desde el
proyecto ejecutivo definitivo hasta el
periodo de prueba extendida de 5 afios,
deberdn tomarse en cuenta de manera
obligatoria, solo las caracteristicas de
funcionamiento descritas, y en el caso de
normas y especificaciones, el LICITANTE
debera proponer aquellas que sean las mas
afines al funcionamiento de la tecnologia
propuesta para garantizar su correcto
funcionamiento,_de tal manera que...

TMQ-TDR-006-MATERIAL RODANTE-00

No.

REFERENCIA

DICE

DEBE DECIR

Péagina 1
1.2 Requerimientos Generales

Primer parrafo

El LICITANTE de describir en su
propuesta el disefio e integracion de
todos los subsistemas que serdn y
formaran parte del EQUIPO
FERROVIARIO, de tal manera que todos
los elementos especificados funcionen
sin conflicto o error dentro del tren, y
entre este y los subsistemas ferroviarios,
la via y la obra civil del Tren DE ALTA

El LICITANTE debe describir en su
propuesta el disefio e integracion de todos
los subsistemas que seran y formaran
parte del EQUIPO FERROVIARIO, de tal
manera que todos los elementos
especificados funcionen sin conflicto o
error dentro del tren, y entre este y los
subsistemas ferroviarios, la via y la obra
civii_del Tren DE ALTA VELOCIDAD

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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VELOCIDAD MEXICO- QUERETARO.

MEXICO- QUERETARO.

Péagina 2

1.3 Condiciones Para la Entrega y
Circulacién de los Trenes.

Primer parrafo

Los Trenes serdn aptos para,
cumplimentando todas las prestaciones
exigidas en las presentes Condiciones
Técnicas, asi como las indicadas en la
correspondiente oferta presentada.

(Se elimina intencionalmente este péarrafo)

Pagina 2

1.4 Normas Para la Presentacion de
Ofertas Técnicas

Primer y segundo parrafo

En las ofertas que se presenten, la
descripcion técnica de los Trenes de Alta
Velocidad ofertados seguird el orden
correlativo de las presentes Condiciones
Técnicas, sin omitir ninguno de sus
Capitulo.

Este documento también ha de incluir
todas las ampliaciones o aclaraciones
que el LICITANTE considere oportuno
exponer sobre cada uno de los temas
considerados.

(Se elimina intencionalmente este parrafo)

Péagina 2

1.4 Normas Para la Presentacion de
Ofertas Técnicas

Tercer pérrafo

Dado el caracter enunciativo y no
exhaustivo de las presentes Condiciones
Técnicas, las ofertas que se presenten
detallardn  adicionalmente todas las
caracteristicas y condiciones de los Trenes
de Alta Velocidad ofertados, de modo que
permitan su perfecta definicion 'y
conocimiento, sin necesidad de

Dado el caracter enunciativo y no
limitativo de las presentes Condiciones
Técnicas, las ofertas que se presenten
detallardn  adicionalmente todas las
caracteristicas y condiciones de los
Trenes de Alta Velocidad ofertados, de
modo que permitan su perfecta definicion
y conocimiento, sin necesidad de

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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aclaraciones o consultas posteriores, ni
documentos complementarios.

aclaraciones o consultas posteriores, ni
documentos complementarios.

Péagina 2

1.4 Normas Para la Presentacion de
Ofertas Técnicas

Cuarto pérrafo

Las ofertas se presentaran redactadas en
idioma espafiol. Toda la documentacién
gue se adjunte a las ofertas y que se
encuentre impresa en otro idioma, debe
acompafarse de su correspondiente
traduccion.

(Se elimina intencionalmente este parrafo.

Favor de remitirse a las Bases)

Pagina 3
1.6 Responsable del Proyecto

Segundo parrafo

El LICITANTE GANADOR designara aun
gerente de proyecto que serd el
Interlocutor Unico entre la DEPENDENCIA
y el LICITANTE GANADOR para esta
materia.

(Se elimina intencionalmente este péarrafo)

Pagina 6
2.2 Condiciones Climatolégicas

Cuarto pérrafo

Los Trenes deberan poder circular a
velocidad reducida, en casos
excepcionales, por vias inundadas con
un nivel de agua de 100 mm sobre la
cabeza del via.

Los Trenes deberdn poder circular a
velocidad reducida, en casos
excepcionales, por vias inundadas con un
nivel de agua de 100 mm sobre la cabeza
de la via.

Pagina 7
2.3 Trazado de la Linea

Primer parrafo

Las caracteristicas de la alineacién en
planta y en alzado de la nueva linea de
Alta Velocidad vienen determinadas en
el Anteproyecto Ejecutivo. Ya que
actualmente el proyecto de la totalidad
de la linea no esta finalizado, sera de
total responsabilidad de los LICITANTES

Las caracteristicas de la alineacién en
planta y en alzado de la nueva linea de
Alta Velocidad vienen determinadas en el
Anteproyecto Ejecutivo. Ya que
actualmente el proyecto de la totalidad de
la linea no estéa finalizado, serd de total
responsabilidad de los LICITANTES vy

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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y posteriormente de los LICITANTES,
conseguir de la Direccion General de
Transporte Ferroviario y Multimodal
(DGTFM) perteneciente a la
DEPENDENCIA de Comunicaciones y
Transporte (SCT) toda la informacién
gue se considere necesaria.

posteriormente del LICITANTE
GANADOR, conseguir de la Direccion
General de Transporte Ferroviario y
Multimodal (DGTFM) perteneciente a la
DEPENDENCIA de Comunicaciones y
Transporte (SCT) toda la informacién que
se considere necesaria.

Péagina 7
2.4 Tiempos de Recorrido

Segundo parrafo

Las condiciones de célculo del tiempo de
viaje se ajustardn a lo indicado en la
clausula del presente documento
numero 2.34, titulada "Simulaciones de
marcha".

Las condiciones de calculo del tiempo de
viaje se ajustardn a lo indicado en la
clausula del presente documento namero
2.31, titulada "Simulaciones de marcha".

10

Péagina 7
2.5 Velocidad Maxima

Tercer péarrafo

Los LICITANTES es determinaran en su
oferta el valor de la velocidad maxima
ofertada, que podria alcanzar hasta 350
km/h, si los LICITANTES es disponen de
la tecnologia adecuada. No se admitiran
ofertas con velocidad maxima menor de
300 km/h.

Los LICITANTES determinaran en su
oferta el valor de la velocidad maxima
ofertada, que podria alcanzar hasta 350
km/h, si los LICITANTES disponen de la
tecnologia adecuada. No se admitiran
ofertas con velocidad maxima menor de
300 km/h.

11

Pégina 8
2.6 Circulacion en Curva.

Primer parrafo

En servicio comercial, los Trenes podran
circular en curva, hasta 200 km/h, con
una aceleracion transversal no
compensada a nivel de via de 1 m/s?
originada por insuficiencia de peralte.

En servicio comercial, los Trenes podran
circular en curva, hasta 200 km/h, con
una aceleracion transversal no
compensada a nivel de via de 1 m/s?,
originada por insuficiencia de peralte. Por

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.




SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
) SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE FERROVIARIO Y MULTIMODAL

Por encima de 200 km/h y hasta la | encima de 200 km/h y hasta la velocidad
velocidad maxima ofertada, dicha maxima ofertada, dicha aceleracion sera

aceleracion seré de 0,65 m/s2.(verificar) de 0,65 m/s2
12 | Pagina 8 Este total de plazas ofertadas ser4d | Este total de plazas ofertadas sera
consecuencia de un proceso de | consecuencia de un proceso de
2.7 Capacidad de Viajeros optimizacion en el que los LICITANTES | optimizacion en el que los LICITANTES
es trataran de obtener el mayor nimero | tratardn de obtener el mayor ndmero
Segundo Péarrafo posible de plazas sentadas teniendo en | posible de plazas sentadas teniendo en

cuenta la tipologia y dimensiones del | cuenta la tipologia y dimensiones del
Tren, asi como las exigencias del Tren, asi como las exigencias del
interiorismo en el capitulo titulado | interiorismo en el capitulo titulado
"Condiciones Técnicas del equipamiento | "Condiciones Técnicas del equipamiento
interior e imagen exterior del Tren", y | interior e imagen exterior del Tren", y
también las condiciones técnicas | también las condiciones técnicas incluidas
incluidas en el presente Capitulo 2. Se | en el presente Capitulo 2. Se valoraran
valoraran positivamente los indices por | positivamente los indices por plaza mas
plaza mas convenientes.(calificar el | convenientes. (calificar el disefio de los
disefio de los trenes, calificar el nimero | trenes, calificar el nUmero de pasajeros
de pasajeros sentados y el confort de | sentadosy el confort de estos).

estos)
13 | Pagina 9 En caso de que la oferta incluya asientos En caso de que la oferta incluya asientos
abatibles (trasportines), estos no se abatibles (trasportines), estos no se
2.7 Capacidad de Viajeros considerardn en el cémputo de la | considerardn en el cémputo de la
capacidad de viajeros del Tren. (Incluir el capacidad de viajeros del Tren. (Incluir el
Ultimo parrafo dado de demanda esperada por dia y | dato de demanda esperada por dia y

colocarlo como una condicionante del colocarlo como una condicionante del
disefio o/y de las caracteristicas del tren) disefio y/o de las caracteristicas del tren).

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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14 | Pagina 9 Las ofertas especificaran la composicion | Las ofertas especificaran la composicién de
de cada Tren, equipo de tracciébn y | cada Tren, equipo de tracciény equipo de
2.8 Composicion de los Trenes equipo de arrastre (verificar | arrastre que 1o constituyen. Para
terminologia) que lo constituyen. Para | determinar la composicion del Tren, los
Primer pérrafo determinar la composiciéon del Tren, los | LICITANTES tomaran en consideracion lo
LICITANTES es tomaran en |indicado en las clausulas 2.7 vy 2.10,
consideracion lo indicado en las | tituladas respectivamente "Capacidad de
clausulas 2.10 y 2.13, tituladas | viajeros" y "Distribucion y dimensiones
respectivamente "Capacidad de viajeros" | interiores".
y "Distribucién y dimensiones interiores".
15 | Pagina 10 El paso entre filas de asientos debe ser | El paso entre filas de asientos debe ser del
del orden de 1.000 mm, para asegurar | orden de 1,000 mm, para asegurar una gran
2.10 Distribucién y Dimensiones | una gran comodidad de los viajeros. La | comodidad de los viajeros. La oferta
Interiores de los Trenes oferta especificara el paso elegido para | especificara el paso elegido para cada
cada clase, que en clase Turista no | clase, que en clase Turista no podra ser
Cuarto Parrafo podré ser inferior a 960 mm, y en clase y | inferior a 960 mm, y en clase Preferente no
Preferente no menor de 980 mm. La | menor de 980 mm. La distribucion de todos
distribucion de todos los asientos y los | los asientos y los vanos de ventana sera
vanos de ventana serd coherente para | coherente para permitir a los viajeros una
permitir a los viajeros una buena vision | buena vision hacia el exterior.
hacia el exterior.
16 | Pagina 10 Existira una Cafeteria que se situara | Existira una Cafeteria que se situara

2.11 Sistema Cafeteria

Primer y segun Pérrafo

aproximadamente en centro del Tren,
dejando por un lado las zonas de
Preferente, y por el otro lado la de Turista.
La Cafeteria tendrd un mostrador para el
despacho de alimentos ligeros vy
bebidas, que podran ser consumidos por

aproximadamente en el centro del Tren,
dejando por un lado las zonas de
Preferente, y por el otro lado la de Turista.
La Cafeteria tendr4 un mostrador para el
despacho de alimentos ligeros y bebidas,
gue podran ser consumidos por el viajero

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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el viajero en su propio asiento o en los
lugares previstos para

en su propio asiento o en los lugares
previstos para tal fin.

17 | Pagina 11 La carga por eje de los Trenes cargados La carga por eje de los Trenes cargados
sera de 17 t como maximo. Verificar dato sera de 17 toneladas como maximo.
2.13 Masas
Segundo Parrafo
18 | Pagina 12 En la oferta se especificara la carga | En la oferta se especificard la carga
prevista para el furgén, que se estima no | prevista para el furgdn, que se estima no
2.13 Masas deberia ser inferior a 300 kg/m2 | deberia ser inferior a 300 kg/m2
Igualmente, la oferta también detallara la | Igualmente, la oferta también detallara la
Ultimo Parrafo carga prevista para los suministros de la | carga prevista para los suministros de la
Cafeteria, que se estima podrian ser del | Cafeteria, que se estima podrian ser del
orden de 3 t. orden de 3 toneladas.
19 | Pagina 13 El LICITANTE deberd describir el |ElI LICITANTE debera describir el
funcionamiento y las condiciones de | funcionamiento y las condiciones de
2.15 Equipo Eléctrico de Potencia funcionamiento en caso de abria de | funcionamiento en caso de averia de
alguno de los motores siendo deseable | alguno de los motores siendo deseable que
Tercer Parrafo que la reduccibn de potencia no sea | la reduccién de potencia no sea superior al
superior al 25%, conservando la suficiente | 25%, conservando la suficiente capacidad
capacidad de frenado. de frenado.
20 | Pagina 13 El freno eléctrico ser4 de tipo mixto, es | El freno eléctrico ser4 de tipo mixto, es

2.15 Equipo Eléctrico de Potencia

Ultimo Parrafo

decir, reostatico y por recuperacion,
actuando preferentemente el frenado por
recuperacion sobre el reostatico. Ademas,
el frenado reostatico deberda poder

decir, reostatico y por recuperacion,
actuando preferentemente el frenado por
recuperacion sobre el reostatico. Ademas,
el frenado reostatico debera poder

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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funcionar, por razones de seguridad,
incluso en el caso de ausencia de tension
en catenaria. Consultar con especialista

funcionar, por razones de seguridad,
incluso en el caso de ausencia de tensién
en catenaria.
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2.16 Potencia

Tercer Parrafo

Es muy importante que la potencia
especifica instalada sea notablemente
alta, con objeto de poder cumplimentar las
prestaciones exigidas en la clausula 2.20
titulada "Capacidad de traccién". La oferta
indicara el valor de la potencia especifica
propuesta, que seria deseable que fuese
igual o superior a 22 kWi, referida a la
masa del Tren vacio en orden de marcha
(VOM), aunque se admiten ofertas con
valores inferiores a dicha cifra. Se
valoraran positivamente potencias
especificas elevadas. ( pasar a la
evaluacion del mecanismos de avaluacion
de las ofertas)

Es muy importante que la potencia
especifica instalada sea notablemente alta,
con objeto de poder cumplimentar las
prestaciones exigidas en la clausula 2.17
titulada "Capacidad de traccién". La oferta
indicara el valor de la potencia especifica
propuesta, que seria deseable que fuese
igual o superior a 22 kW/ton, referida a la
masa del Tren vacio en orden de marcha
(VOM), aunque se admiten ofertas con
valores inferiores a dicha cifra. Se valoraran
positivamente potencias especificas
elevadas.

22
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2.22 Capacidad del
Conjugado. Urgencia

Segundo Pérrafo

Freno

La oferta especificara las distancias de
parada obtenidas al aplicar el frenado de
urgencia ("seta") checar definicién,
mediante la actuacibn conjugada Yy
automatica de todos los sistemas de
frenado disponibles en servicio, con el
Tren cargado, en via recta y horizontal, y
circulando a las velocidades siguientes:

La oferta especificara las distancias de
parada obtenidas al aplicar el frenado de
urgencia ("seta"), mediante la actuacion
conjugada y automatica de todos los
sistemas de frenado disponibles en servicio,
con el Tren cargado, en via recta y
horizontal, y circulando a las velocidades
siguientes:

23
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Las garantias exigidas a todos los equipos
de seguridad y de comunicacion seran

Las garantias exigidas a todos los equipos
de seguridad y de comunicacién seran

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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2.26 Equipos de Seguridad y de
Comunicacion

Segundo Pérrafo

exactamente las mismas que se exigen
para todos los restantes equipos del Tren,
y que se determinan en la clausula 10.5,
titulada “Garantias”. Moverlo a

exactamente las mismas que se exigen
para todos los restantes equipos del Tren.
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2.31 Simulaciones de Marcha

Primer parrafo

En la oferta se debera incluir la simulacion
de marcha que justifique el tiempo de viaje
ofertado para la linea MEXICO-
QUERETARQO, indicado en la clausula 2.7,
titulada "Tiempos de recorrido". Se
adjuntard el método de célculo, programa
utilizado y resultados obtenidos.

En la oferta se debera incluir la simulacién
de marcha que justifique el tiempo de viaje
ofertado para la linea  MEXICO-
QUERETARO, indicado en la clausula 2.4,
titulada "Tiempos de recorrido". Se
adjuntard el método de calculo, programa
utilizado y resultados obtenidos.

25
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2.32 Consumo de Energia

Segundo y tercer parrafo

La oferta indicara la energia consumida
por el circuito de traccion de un Tren
cargado en el trayecto real MEXICO-
QUERETARO vy regreso, aplicando las
mismas condiciones indicadas en la
clausula 2.34, titulada "Simulaciones de
marcha", y circulando a la velocidad
maxima ofertada. En las condiciones de
evaluaciéon de oferta tomar el consumo
energia mw/hr.

La oferta ha de especificar también la
energia consumida por el circuito de
traccion de un Tren cargado en el trayecto
real MEXICO-QUERETARO y su regreso,
aplicando las mismas condiciones
indicadas en la clausula 2.34, titulada
"Simulaciones de marcha", pero circulando
a la velocidad de referencia de 320 km/h.

La oferta indicara la energia consumida por
el circuito de traccion de un Tren cargado
en el trayecto real MEXICO-QUERETARO y
regreso, aplicando las mismas condiciones
indicadas en la clausula 2.31, titulada
"Simulaciones de marcha", y circulando a la
velocidad maxima ofertada. En las
condiciones de evaluacién de oferta tomar
el consumo energia mw/hr.

La oferta ha de especificar también la
energia consumida por el circuito de
traccion de un Tren cargado en el trayecto
real MEXICO-QUERETARO vy su regreso,
aplicando las mismas condiciones indicadas
en la clausula 2.31, titulada "Simulaciones
de marcha", pero circulando a la velocidad
de referencia de 320 km/h.

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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3.2.1 Casos Sencillos de Cargay
Escenarios Teodricos de Colisién

Primer Parrafo

Los elementos estructurales de la
armadura de cada vehiculo deberan poder
soportar, como minimo, las cargas
estéticas longitudinales 'y verticales
correspondientes a la categoria P Il de la
norma EN 12663 “Aplicaciones
ferroviarias. Requisitos estructurales de las
cajas de los vehiculos
ferroviarios”.(sustituir por la descripcion de
la norma)

Los elementos estructurales de la armadura
de cada vehiculo deberdn poder soportar,
como minimo, las cargas estaticas
longitudinales y verticales correspondientes
a la categoria P Il de la norma EN 12663
“Aplicaciones ferroviarias. Requisitos
estructurales de las cajas de los vehiculos
ferroviarios”.
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4.6 Sefalizacion para los Viajeros

Cuarto Parrafo

También se dispondran pantallas de
autoinformacion en las que se puedan
presentar datos sobre temperatura
exterior, datos turisticos relacionados con
el viaje, posicion del tren, velocidad actual,
etc., estos ultimos sincronizados con la
informacion utilizada por los demas
sistemas del Tren y registrada segun se
indica en la clausula 2.29, titulada
"Equipos de seguridad y de
comunicacion".

También se dispondran pantallas de
autoinformacion en las que se puedan
presentar datos sobre temperatura exterior,
datos turisticos relacionados con el viaje,
posicion del tren, velocidad actual, etc.,
estos Ultimos sincronizados con la
informacion utilizada por los demas
sistemas del Tren y registrada segun se
indica en la clausula 2.26, titulada "Equipos
de seguridad y de comunicacion”.

28
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4.10 Intercirculacion

Segundo y tercer Péarrafo

Se indicara en la documentacion de a
oferta el tipo de puertas y de elementos de
intercirculaciéon propuesto.

Los pasillos, al igual que Ilas
intercirculaciones entre coches, seran
diafanos y permitiran el libre movimiento
de clientes y de trolleys dentro del Tren.

Se indicard en la documentacion de la
oferta el tipo de puertas y de elementos de
intercirculaciéon propuesto.

Los pasillos, al igual que Ilas
intercirculaciones entre coches, seran
amplios y permitiran el libre movimiento de
clientes y de trolleys dentro del Tren.

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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Deberan evitarse los posibles puntos de
congestién, y también deberd preverse
una adecuada disposicion de elementos a
los lados del pasillo y un disefio que evite
los dafios que se pueden ocasionar por el
roce o choque de los trolleys.

Deberan evitarse los posibles puntos de
congestién, y también debera preverse una
adecuada disposicion de elementos a los
lados del pasillo y un disefio que evite los
dafios que se pueden ocasionar por el roce
0 choque de los trolleys.

29 | Pagina 83 El CONCESIONARIO, como CLIENTE y a | El OPERADORY*, como CLIENTE y a través
través de sus Servicios Técnicos o de | de sus Servicios Técnicos o de terceros,
9.1 Objeto terceros, ejercerd las actuaciones | ejercerd las actuaciones necesarias para
necesarias para asegurarse de que el Plan | asegurarse de que el Plan de Calidad
Ultimo parrafo de Calidad aprobado es eficaz en las | aprobado es eficaz en las etapas de
etapas de Proyecto y de Fabricacion. Proyecto y de Fabricacion.

30 | Pagina 85 La DEPENDENCIA podra realizar | La DEPENDENCIA  podrd  realizar
supervisiones durante las diferentes fases | supervisiones durante las diferentes fases
de desarrollo del proyecto, incluyendo la | de desarrollo del proyecto, incluyendo la

9.4.2 Aprobacion de Planos participacién de sus representantes en la | participaciébn de sus representantes en la
realizacién de las pruebas indicadas en las | realizacién de las pruebas pre operativas.
Ultimo parrafo normas re
31 | Pagina 88 El coste econdémico derivado de la|El costo econdémico derivado de la
elaboracion de esta documentacion | elaboracion de esta documentacion
9.8 Resumen de Plazo de Entrega de | contractual quedara reflejado y asumido | contractual quedara reflejado y asumido
la Documentacion del Sistema de | dentro de la Oferta presentada por el | dentro de la Oferta presentada por el
Calidad LICITANTE. LICITANTE.
Ultimo Parrafo
32 | Pagina 90 Una vez al mes, y hasta finalizar el periodo | Una vez al mes, se calculard, el indice de

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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10.1.2.3 Control de Resultados

Primer Parrafo

de garantia de fiabilidad indicado en el
parrafo anterior, se calculard, segun el
procedimiento descrito anteriormente en
este Apartado, el indice de Fiabilidad de
los Trenes (IF) medio del conjunto de
Trenes considerado, a fin de compararlo
con el valor garantizado, 400.000 km o
superior.

Fiabilidad de los Trenes (IF) medio del
conjunto de Trenes considerado, a fin de
compararlo con el valor garantizado,
400.000 km o superior.
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10.1.2.3 Control de Resultados

Tercer Parrafo

Se comunicara a la persona que designe
el LICITANTE, las incidencias producidas
y la averia aparente detectada, tan pronto
como el Tren llegue a su depésito.

Se le comunicard al OPERADOR*, las
incidencias producidas y la averia aparente
detectada, tan pronto como el Tren llegue a
su deposito.

34
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10.1.2.3 Control de Resultados

Cuarto Parrafo

Se llevara un control por medio de un
registro informatico para cada TREN, en el
gque se consignara el historial de las
incidencias que afecten o se refieran a
este indice de Fiabilidad de los TRENES.
El citado registro informatico estara
siempre a disposicion del
CONCESIONARIO para que consulte en
€él cuantos datos estime oportunos.

Se llevarda un control por medio de un
registro informatico para cada TREN, en el
que se consignard el historial de las
incidencias que afecten o se refieran a este
indice de Fiabilidad de los TRENES. El
citado registro informatico estara siempre a
disposicion del OPERADOR* para que
consulte en ¢€l, cuantos datos estime
oportunos.
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Di: Para cada TREN, dias del periodo
considerado en que dicho Tren ha estado
disponible.

Di: Para cada TREN, dias del periodo
considerado en que dicho Tren no ha
estado disponible

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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10.1.3.1 Definicion

Cuarto Parrafo

36 | Pagina 92 2. El Plan Alternativo de Mantenimiento 2. El Plan Alternativo de Mantenimiento
(PAM) (PAM)
10.2 Condiciones de Explotacion de | Seréa desarrollado y definido por el Sera desarrollado y definido por el
los Trenes en Servicio Adjudicatario durante los cuatro primeros Adjudicatario durante los cuatro primeros
afos de explotacién del TREN, y que aflos de explotacion del TREN, y que
Tercer Parrafo podra ser aplicado a partir de esa fecha, si | podra ser aplicado a partir de esa fecha,
el CONCESIONARIO lo considera si. el OPERADOR* lo considera
conveniente. conveniente.
En ambos casos, los planes En ambos casos, los planes
presupuestados deberan asegurar costes | presupuestados deberan asegurar costos
inferiores a los inferiores a los
37 | Pagina 94 La Oferta incluira el coste del La Oferta inclura el costo del

10.2.1 Plan Inicial de Mantenimiento
(PIM)

Cuarto Parrafo

mantenimiento preventivo programado,
realizado en funcion del PIM durante un
ciclo de vida del TREN.

mantenimiento preventivo programado,
realizado en funcion del PIM durante un
ciclo de vida del TREN.

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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38 | Pagina 94

10.2.1 Plan Inicial de Mantenimiento
(PIM)

Sexto Parrafo

Se denomina Ciclo de Vida del Tren el
periodo de tiempo comprendido entre la
ejecucion de la primera revision Is y la
realizacion de la operacion R, es decir el
tiempo empleado en recorrer 2.200.000
km + 10%

El coste total de un Ciclo de Vida sera
desglosado en los siguientes conceptos:
[rrCoste  de los trabajos de
mantenimiento preventivo programado,
desde la primera Operacion Is hasta la
Operacion R, ésta ultima excluida

00 Coste de la Operaciéon R

A su vez, en cada uno de estos conceptos,
se dara el numero de horas de mano de
obra y el coste de los materiales.

Se denomina Ciclo de Vida del Tren el
periodo de tiempo comprendido entre la
ejecucion de la primera revision Is y la
realizacion de la operacion R, es decir el
tiempo empleado en recorrer 2,200.000 km
+ 10%

El coste total de un Ciclo de Vida sera
desglosado en los siguientes conceptos:
[rrCosto de los trabajos de
mantenimiento  preventivo  programado,
desde la primera Operacion Is hasta la
Operacion R, ésta ultima excluida

0 Costo de la Operaciéon R

A su vez, en cada uno de estos
conceptos, se dara el nimero de horas de
mano de obra y el costo de los
materiales.

39 | Pagina 95

10.2.1 Plan Inicial de Mantenimiento
(PIM)

Ultimo Parrafo

El Adjudicatario se compromete a entregar
al CONCESIONARIO la documentacion de
mantenimiento necesaria para la ejecucion
del PIM y resolucidn de las averias que se
puedan presentar.

El Adjudicatario se compromete a entregar
al OPERADOR* la documentacion de
mantenimiento necesaria para la ejecucion
del PIM y resolucidn de las averias que se
puedan presentar.

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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40 | Péagina 101 10.2.3 Condiciones Técnicas para Facilitar | 10.2.4 Condiciones Técnicas para Facilitar

el Mantenimiento el Mantenimiento
10.2.3 Condiciones Técnicas para
Facilitar el Mantenimiento
41 | Péagina 101 En el caso de que los vehiculos sean | En el caso de que los vehiculos sean
construidos en diversas factorias, y que el | construidos en diversas factorias, y que el
CONCESIONARIO demuestre que no se | OPERADOR* demuestre que no se cumple
10.2.3 Condiciones Técnicas para cumple la intercambiabilidad, el | la intercambiabilidad, el suministrador
Facilitar el Mantenimiento suministrador corregirA a su cargo los | corregira a su cargo los defectos

defectos observados para garantizar dicha | observados para  garantizar  dicha
Ultimo Parrafo intercambiabilidad. intercambiabilidad.

42 | Ultima hoja del documento El Ofertante deberd incluir en su oferta, o | El Ofertante debera incluir en su oferta, o
como maximo 6 meses antes de la entrega | como maximo 6 meses antes de la entrega
del primer Tren, la relacion de estos | del primer Tren, la relacion de estos

10.2.5 Utiles Especiales y equipos, su coste, y sus posibles | equipos, su coste, y sus posibles
Herramientas del Tren suministradores, procediendo a su | suministradores,  procediendo a su
adquisicion para el CONCESIONARIO, si | adquisicion para el OPERADOR?*, si éste
éste asi lo decidiese, y al coste indicado | asi lo decidiese, y al coste indicado en la
en la oferta del Adjudicatario. oferta del Adjudicatario.
TMQ-TDR-007-MANTENIMIENTO DE MATERIAL RODANTE -00
No. REFERENCIA DICE DEBE DECIR

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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Pagina 5

*
3.3 Operaciones Especificas para el ... LICITANTE . .. ... OPERADOR* . ..

Mantenimiento del Nivel de
Limpieza, Confort, Conservacién e
Imagen del Material

Séptimo Parrafo

y

Péagina 6

3.8 Certificaciones

Cuarto Parrafo

Pagina 5 El Plan y los Procedimientos antes | El Plan y los Procedimientos antes citados,
citados, deberan ser aprobados por el | deberan ser aprobados por la
3.3 Operaciones Especificas para el | OPERADOR®*. DEPENDENCIA.

Mantenimiento del Nivel de
Limpieza, Confort, Conservacion e
Imagen del Material

Octavo Parrafo

TMQ-TDR-009-OPERACION Y MANTENIMIENTO-00

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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No. REFERENCIA DICE DEBE DECIR
1 Péagina 8 Es el servicio comercial que presta el [Es el servicio comercial que presta el
sistema transportando pasajeros bajo [sistema transportando pasajeros bajo
3 HORARIO DEL SERVICIO |itinerario quedara definido en el anexo |tinerario y estd definido en el Estudio de
COMERCIAL (x) de las presentes bases en el Demanda. En el transcurso de tiempo
transcurso del lapso de tiempo |establecido para la operacion del servicio
Primer Parrafo establecido para la operacion del servicio |por parte  del OPERADOR?, la
por parte OPERADOR* , la |DEPENDENCIA podra modificar o ajustar
DEPENDENCIA podra modificar o ajustar [|os horarios y frecuencias originalmente
los horarios y frecuencias originalmente |establecidas en las bases.
establecidas en estas bases.
2 Pagina 8 En caso de que la oferta incluya asientos [En caso de que la oferta incluya asientos
abatibles (trasportines), estos no se [abatibles, estos no se consideraran en el
5 CAPACIDAD DE PASAJEROS DE |consideraran en el cOmputo de la [computo de la capacidad de viajeros del
LOS TRENES capacidad de viajeros del Tren. Tren.
Sexto Parrafo
3 | Pagina8 Este total de plazas ofertadas sera [Este total de plazas ofertadas sera

5 CAPACIDAD DE PASAJEROS DE
LOS TRENES

Segundo Parrafo
Pagina 8

consecuencia de un proceso de
optimizacion en el que los Licitadores
tratardn de obtener el mayor numero
posible de plazas sentadas teniendo en
cuenta la tipologia y dimensiones del
Tren, definidos en los Términos de

consecuencia de un proceso de
optimizacion en el que los Licitantes
tratardn de obtener el mayor numero

posible de plazas sentadas teniendo en
cuenta la tipologia y dimensiones del Tren,
definidos en los Términos de Referencia.

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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Referencia.

Pagina 16

14.7 Trenes Puntuales

Un tren programado se considera como
"tren puntual" cuando ha circulado, entre
terminales, permitiendo el ascenso y
descenso de pasajeros en todas las
estaciones y satisfaciendo las
exigencias del apartado 15.6 del
presente documento.

Asimismo, son aplicables las
condiciones  enumeradas en los
apartados 15.1 y 15.2 del presente
documento.

Un tren programado se considera como
"tren puntual" cuando ha circulado, entre
terminales, permitiendo el ascenso y
descenso de pasajeros en todas las
estaciones.

Péagina 22
19.2 Requisitos de Mantenimiento

Tercer Parrafo

En su caso, los requisitos a que se
refieren los puntos anteriores podran
acreditarse a través de FILIALES del
INTERESADO, en el entendido que, en
este caso, se deber4d acompafiar la
documentacion de la FILIAL a que se
refieren los incisos 2) o 3) del numeral
22.2 de este Apartado 22, segun
corresponda, asi como copia certificada
del libro de accionistas de la sociedad
(0 su equivalente) que acredite su
caracter de FILIAL del INTERESADO.

En su caso, los requisitos a que se refieren
los puntos anteriores podran acreditarse a
través de FILIALES del INTERESADO, en
el entendido que, en este caso, se debera
acompafiar la documentacién de la
FILIAL, asi como copia certificada del
libro de accionistas de la sociedad (o0 su
equivalente) que acredite su caracter de
FILIAL del INTERESADO.

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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Pagina 41
Tabla

Apartado “PLENA VIA”

Carril

Traviesa

Via

Durmiente

Pagina 59

25.3.1 Relacién Basica De Equipos,
Maquinas y Herramientas al Inicio
Del Servicio

Primer Parrafo

A continuacién se presenta una relacién
basica de equipos para las
instalaciones de los talleres antes
indicados, la cual es solo indicativa, no
limitativa, correspondiendo del
LICITANTE GANADOR a determinacién
de la relacion completa:

A continuacién se presenta una relacion
basica de equipos para las instalaciones
de los talleres antes indicados, la cual es

solo indicativa, no limitativa,
correspondiendo al LICITANTE
GANADOR, |a determinacion de la

relacién completa:

Pagina 65

25.7 Mantenimiento del Subsistema
ce Comunicaciones

Sub Titulo

25.7 Mantenimiento del Subsistema ce
Comunicaciones

25.7 Mantenimiento del Subsistema de
Comunicaciones

Pégina 6
2.6

Pagina 59

... LICITANTE . ..

... OPERADOR* . ..

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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25.3.1
Péagina 71
3

Péagina 71

APENDICE 3: Informacioén

y
Péagina 79
3
TMQ-TDR-011-PROYECTO EJECUTIVO-00
No. REFERENCIA DICE DEBE DECIR
1 Pagina 4 Las dimensiones minimas de cabina, | Las dimensiones minimas de cabina, seran:

2.1.1 Consideraciones generales

seran:

- 1,10 m de ancho x 1,40 m de fondo (en el
sentido del acceso), para ascensores de
un solo embarque o doble embarque a
180°

- 1,40 m x 1,40 m. para ascensores de
doble embarque a 90°

-1.10 m de ancho x 1.40 m de fondo (en el
sentido del acceso), para ascensores de un
solo embarque o doble embarque a 180°
-1.40 m x 1.40 m. para ascensores de
doble embarque a 90°

Las zonas de acceso al ascensor, areas de
embarque y desembarque, tendran unas

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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Las zonas de acceso al ascensor,
areas de embarque y desembarque,
tendrdn unas dimensiones minimas
tales, que permitan la inscripcion de un
circulo de diametro 1,50 m; suficiente
para el giro y maniobra de una silla de
ruedas y estaran sefializadas con
pavimento especial sefalizador con
acanaladuras paralelas al

dimensiones minimas tales, que permitan la
inscripcion de un circulo de diametro 1.50
m; suficiente para el giro y maniobra de una
silla de ruedas y estaran sefializadas con
pavimento especial sefializador con
acanaladuras paralelas al

Pagina 5

2.1.2 Puertas de piso

Las puertas de planta o piso seran
automaticas, preferentemente de 2 hojas
con apertura central, de vidrio laminado de
seguridad trasparente (espesor minimo
6+6 mm), recercadas en acero inoxidable
(AISI 304 o superior), con una resistencia
a las llamas E30, permitiendo un paso
minimo de 0,80 m.

La botonera exterior se colocar4d a una
altura entre 90 y 120 cm, de forma que sea
siempre accesible a personas con
movilidad reducida en silla de ruedas e
identificables por braille. Su tamafio sera
de al menos 2,5 cm de lado o de diametro.
Se instalara una placa con el n° de planta,
en altorrelieve 'y cardcter grande
contrastado con el fondo, y en braille
debajo, a una altura de 1,60 m, en la zona

Las puertas de planta o0 piso seran
automaticas, preferentemente de 2 hojas
con apertura central, de vidrio laminado de
seguridad trasparente (espesor minimo 6+6
mm), recercadas en acero inoxidable (AlSI
304 o superior), con una resistencia a las
llamas E30, permitiendo un paso minimo de
0.80 m.

La botonera exterior se colocard a una
altura entre 90 y 120 cm, de forma que sea
siempre accesible a personas con movilidad
reducida en silla de ruedas e identificables
por braille. Su tamafio sera de al menos 2.5
cm de lado o de diametro.

Se instalara una placa con el n° de planta,
en altorrelieve 'y caracter grande
contrastado con el fondo, y en braille
debajo, a una altura de 1.60 m, en la zona

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.




SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE

DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE FERROVIARIO Y MULTIMODAL

inmediata derecha de la puerta.

inmediata derecha de la puerta.

Pagina 5

2.1.3 Cabina

Las puertas de cabina seran automaticas,
preferentemente de 2 hojas con apertura
central, de vidrio laminado de seguridad
trasparente (espesor minimo 6+6 mm),
recercadas en acero inoxidable (AISI 304
0 superior), con una resistencia a las
llamas E30 (PF 30), permitiendo un paso
minimo de 0,80 m.

Las puertas de cabina seran automaticas,
preferentemente de 2 hojas con apertura
central, de vidrio laminado de seguridad
trasparente (espesor minimo 6+6 mm),
recercadas en acero inoxidable (AISI 304 o
superior), con una resistencia a las llamas
E30 (PF 30), permitiendo un paso minimo
de 0.80 m.

Pégina 6

2.1.3 Cabina

La botonera interior se situara a una altura
entre 0,9 m y 1,20 m. Los pulsadores
seran de acero inoxidable satinado,
especificacion anti vandalica y
accionamiento electromecanico, en
configuracion vertical u horizontal, seguin

La botonera interior se situara a una altura
entre 0.9 m y 1.20 m. Los pulsadores seran
de acero inoxidable satinado, especificacion
anti vandalica y accionamiento
electromecanico, en configuracion vertical u
horizontal, segin el nimero de plantas y de

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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el nimero de plantas y de manera que
todos los pulsadores se encuentren en
dicha franja de altura. Su tamafio sera de
al menos 2,5 cm de lado o de didmetro,
con los numeros en altorrelieve, con
indicacion luminosa que confirme su
pulsacion y trascripcion al sistema braille.
Incluirdn los siguientes pulsadores:

manera que todos los pulsadores se
encuentren en dicha franja de altura. Su
tamafio sera de al menos 2.5 cm de lado o
de didmetro, con los numeros en
altorrelieve, con indicacion luminosa que
confirme su pulsacién y trascripcién al
sistema braille. Incluiran los siguientes
pulsadores:

Pagina 11

3.1.1 Consideraciones Generales

Tabla caracteristicas técnicas:
Anchura del peldafio minimo 1,00m
Huella del peldafio 04m

Tabla caracteristicas técnicas:
Anchura del peldafio minimo 1.00m
Huella del peldafio 0.4m

Péagina 12

3.1.1 Consideraciones Generales

Tabla caracteristicas técnicas:
Capacidad teorica Segun
(minima) proyecto:

- Minimo 9000 personas / hora.
- Minimo 11.700 personas/hora en
estaciones de Cercanias

Tabla caracteristicas técnicas:
Capacidad teorica Segun
(minima) proyecto:

- Minimo 9000 personas / hora.
- Minimo 11,700 personas/hora en
estaciones de Cercanias

Péagina 12

3.1.1 Consideraciones Generales

En condiciones de uso severas (capacidad
tedrica 11.700 personas/hora y velocidad
0.65m/sg), segun Norma EN 115,y
condiciones normales de mantenimiento,
el suministrador garantizara una duracion
minima por defectos de fabricacion y vicios
ocultos en los siguientes elementos de:

En condiciones de uso severas (capacidad
tedrica 11,700 personas/hora y velocidad
0.65m/sg), segun Norma EN 115, y
condiciones normales de mantenimiento, el
suministrador garantizara una duracion
minima por defectos de fabricacion y vicios
ocultos en los siguientes elementos de:

Péagina 14

El freno de servicio debe ser capaz de
detener la escalera con una
desaceleracion lo mas constante posible y

El freno de servicio debe ser capaz de
detener la escalera con una desaceleracion
lo méas constante posible y mantener

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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3.1.2.3 Sistema de Freno.

mantener inmévil la escalera ocupada por
personas, hasta la carga nominal. El freno
de servicio actuara:

[J0Cuando la velocidad supere 1,2 veces
la nominal.

[1[1Cuando cambie el sentido de la marcha
de la escalera.

(11El freno auxiliar actuara:

[10Cuando la velocidad supere 1,4 veces
la nominal.

[11Cuando cambie el sentido de la marcha
de la escalera.

inmovil la escalera ocupada por personas,
hasta la carga hominal. El freno de servicio
actuara:

[10Cuando la velocidad supere 1.2 veces la
nominal.

[1[1Cuando cambie el sentido de la marcha
de la escalera.

[11El freno auxiliar actuara:

[J1Cuando la velocidad supere 1.4 veces la
nominal.

[11Cuando cambie el sentido de la marcha
de la escalera.

El freno dispondra de un dispositivo de
desbloqueo manual, facilmente accesible y
utilizable sin riesgos, que estara protegido
contra ambiente humedo y polvo. El freno
dispondra de detectores de bloqueo y
desgaste del mismo, que se transmitiran
como una sefial de estado méas al PLC de
la escalera. El forro del freno empleado,
exento de amianto, estard dimensionado
como minimo para 100.000 frenados bajo
carga de ensayo.

El freno dispondra de un dispositivo de
desbloqueo manual, facilmente accesible y
utilizable sin riesgos, que estara protegido
contra ambiente hiumedo y polvo. El freno
dispondra de detectores de bloqueo y
desgaste del mismo, que se transmitiran
como una sefal de estado mas al PLC de la
escalera. El forro del freno empleado,
exento de amianto, estard dimensionado
como minimo para 100,000 frenados bajo
carga de ensayo.

Pagina 15

9
3.1.2.3 Sistema de Freno.
Péagina 16

10

3.1.3.2 Peldafios y Peines

Los peldafios y paletas deben ser
intercambiables, marchando con una
separacion aproximada de 3 mm. La altura
del escalén no superara los 0,21 m y su
profundidad no sera inferior a 0,38 m. La

Los peldafios y paletas deben ser
intercambiables, marchando con una
separacion aproximada de 3 mm. La altura
del escalén no superara los 0.21 m y su
profundidad no serd inferior a 0.38 m. La

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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carga de rotura para un ancho de 1000
mm serd como minimo de 14,3 KN.

carga de rotura para un ancho de 1000 mm
serd como minimo de 14,3 KN.

11

Péagina 18

3.1.4.1 Pasamanos y Accionamiento

La parte horizontal del pasamanos
sobresaldrd longitudinalmente en los
rellanos una distancia de al menos 0,3 m
mas alla de la raiz de los dientes del
peine.

La parte horizontal del pasamanos
sobresaldr4d longitudinalmente en los
rellanos una distancia de al menos 0.3 m
mas alla de la raiz de los dientes del peine.

12

Péagina 21

3.1.5.4 Cuadro de Maniobras

Estara instalado en un armario de chapa
de acero estanco (proteccion IP-54) IP-65
para intemperie situado en los aledafios de
la escalera e integrado en las obras de
decoracion. Sera disefiado para evacuar el
calor de los equipos alojados en el interior.
La altura del nicho y de las puertas de
acceso a éste no superara en ningln caso
los 2.300 mm.

Estara instalado en un armario de chapa de
acero estanco (proteccion IP-54) IP-65 para
intemperie situado en los aledafios de la
escalera e integrado en las obras de
decoracion. Sera disefiado para evacuar el
calor de los equipos alojados en el interior.
La altura del nicho y de las puertas de
acceso a éste no superara en ningdn caso
los 2,300 mm.

13

Pagina 22

3.1.5.5 Telecontrol de Escaleras.

Entrada: 230 + 20 %, 50 Hz + 3
- Potencia: Suficiente para alimentar a
todos los modulos

- Cortocircuitos: Proteccién electrénica

- Separacién galvanica: Con
optoacopladores

- Inmunidad a microcortes hasta 10 ms

- Aislamiento eléctrico minimo de 2.000
Vef. a 50/60 Hz

- Leds indicadores de estado

Entrada: 230 + 20 %, 50 Hz + 3
- Potencia: Suficiente para alimentar a
todos los modulos

- Cortocircuitos: Proteccién electrénica

- Separacién galvanica: Con
optoacopladores

- Inmunidad a microcortes hasta 10 ms

- Aislamiento eléctrico minimo de 2,000
Vef. a 50/60 Hz

- Leds indicadores de estado

14

Péagina 26

Las escalaras estaran visualizadas
permanentemente por camaras de CCTV

Las escaleras estaran Vvisualizadas
permanentemente por camaras de CCTV

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.
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3.1.6.1 Protecciones Generales

especificas en todos su recorrido, para
permitir un telecontrol seguro.

especificas en todo su recorrido, para
permitir un telecontrol seguro.

Péagina 28
15 En la rampa de la escalera, a lo largo de la | En la rampa de la escalera, a lo largo de la
canalizacién de extincién de incendios, y | canalizacién de extincion de incendios, y
3.1.6.2 Canalizacion de Proteccion separadas entre 2,50 y 3,00 m, se |separadas entre 250 y 3.00 m, se
Contra Incendios instalaran boquillas atomizadoras abiertas | instalaran boquillas atomizadoras abiertas
al igual que en cada uno de los cabezales | al igual que en cada uno de los cabezales
inversores (superior e inferior). inversores (superior e inferior).
Pagina 30 Tabla caracteristicas técnicas: Tabla caracteristicas técnicas:
16

4.1.1 Consideraciones Generales

Anchura del minimo 1,00m

peldafio

Huella del 0.4m

peldafio

Capacidad Segun proyecto:

tedrica - Minimo 6750

(minima) personas / hora.
- Minimo 11.700

personas/hora en
estaciones de
Cercanias

Anchura del minimo 1.00m

peldafio

Huella del 0.4m

peldafio

Capacidad Segun proyecto:

tedrica - Minimo 6750 personas
(minima) / hora.

- Minimo 11,700
personas/hora en
estaciones de Cercanias

*Favor de considerar que EL OPERADOR es el propio CONTRATISTA.




